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‘Imagen de la entrada del AVE

El complejo
trazado entre
Murciay Elche
sera mas usado
por los cercanias
que por los AVE;
estara concurrido
en horas punta
porquela
separacion entre
trenes puede ser
de cinco minutos
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1 AVE que esta por lle-
gar tendra una doble
cara: un trazado intrin-
cado entre Murcia y
Elche que no permiti-
ra velocidades supe-
riores a los 220 kilémetros por hora,
y otro tramo mas veloz para llegar
hasta Madrid. Hubo que realizar tres
disefios a causa de las numerosas ale-
gaciones presentadas por los propie-
tarios de terrenos, ayuntamientos y
organismos publicos. Pese a tratar-
se de una planicie, la construccién
de lalinea de alta velocidad por la
Vega Baja estd plagada de un sinfin
de estructuras a causa de las exigen-
cias medioambientales, el denso en-
tramado agricola y social, los cami-
nosy canalizaciones de servicios y
los drenajes para evitar el efecto ba-
rrera y el riesgo de inundaciones.
Los gobiernos de Murcia y Valen-
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cia tuvieron que negociar sobre va-
rios trazados, con los consejeros José
Ramon Bustillo y Joaquin Bascufia-
naaun lado de la mesa, y José Ra-
mon Garcia Antén al otro. Prevale-
ci6 el que menos impacto causaba en
la provincia de Alicante, toda vez que
se habia rechazado la opcién norte
que discurria en paralelo a la autovia
A7y que contemplaba una nueva es-
tacion en Nueva Condomina. El
Ayuntamiento de Murcia y el Go-
bierno regional optaron por mante-
ner la estacion de El Carmen porque
habia problemas para darle continui-

dad ala linea hasta Cartagena, segiin
el estudio informativo.

La Vega Baja no es Galicia, aunque
el coste medio de cada kilémetro sera
de 27 millones de euros. El tramo
Monforte-Murcia tiene un presu-
puesto de 1.300 millones, de los que
se habian ejecutado 800 antes del
verano. El Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Adif) asegu-
ra que hay dinero para terminar las
obras de la plataforma y licitar el res-
to de contratos (vias, electrificacion
y sefializacién), aunque el Ministe-
rio de Hacienda ha puesto freno ala
entrada de financiacién privada.

Pesa a su limitaciones, en este tra-
mo se aprovechara hasta el dltimo
tornillo. Se habla mucho del servicio
AVE, pero no hay que perder de vis-
ta que los principales usuarios seran
los viajeros de los 50 trenes de cerca-
nias que enlazan a diario Murcia y Ali-
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cante, ya que utilizaran el tronco de
alta velocidad y la posterior bifurca-
cién hacia Elche-ciudad y Torrellano.
Son 12.000 viajeros diarios frente a
los 1.400 que se mueven entre Car-
tagena y Madrid. El precio del bille-
te se encarecerd, como ha ocurrido
en otras regiones, al disponer de uni-
dades mas modernas con tracciéon
eléctrica. Dado que el nuevo traza-
do de doble via electrificada de an-
cho europeo serd compartido por todo
tipo de trenes de viajeros, la linea
puede tener tanto trafico como el Pa-
seo de la Castellana en hora punta,
valga la hipérbole. El intervalo de se-
guridad entre trenes serd de cinco
minutos en el caso mas desfavorable.
Otro dato que a veces se olvida: el
AVE por Elche resuelve al mismo
tiempo las comunicaciones con Ma-
drid y el norte, y con el Corre- E
dor Mediterraneo y Francia.



