6 [ CARTAGENA |

Domingo 24.11.13

LA VERDAD
Alzado del trazado Murcia-Elche | Puente sobre r
Viaducto sobre el Rio Segura
: el Trasvase (km. 11,9)
Metros de desnivel por cada A -1,
, kilémetro de longitud Tajo-Segura
(km. 9,3)
‘ Tramo | H
Km. T2 3 4 5 6 ] 7 ! 8 o 10 1 2| 3 w4 1] 6 v 8 v 20 21
S, e ¢l
i ; I, < W 3

o
MURCIA

La velocidad
maximaoscilara
entrelos120y
220 kilometros
por horadebido
alas curvas, las
paradasyal
‘efecto tobogan’
en algunas zonas

El cimulo de condicionan-

tes geograficos y urbanisti-
cos conforma un trazado que discu-
ITe eN sUmMayor parte en paraleloa
la via actual —excepto la variante de
Callosa de Segura- que merecio en
su dia el rechazo de los empresarios
de la Region y del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puer-
tos, quienes advirtieron de que se
incumplian los pardmetros de una
via de alta velocidad que exige ra-
dios minimos de 2.700 metros (ex-
cepcionalmente 2.200). Indicaron
que hay tres curvas localizadas en
la entrada de Beniel, en el tinel de
Callosa y en la nueva estacion de El-
che que reducen los radios a 1.800
y 950 metros, limitando las veloci-
dades y las prestaciones de la red.
Los redactores del proyecto y Adif
apuntaron a que el acceso a Elche
coloca la velocidad por debajo de los
150 kilémetros por hora, pero lo con-
sideraron aceptable porque los tre-
nes deben realizar paradas en ese
punto, segun refleja el estudio in-
formativo realizado en octubre de
2003 por la Direccién General de
Ferrocarriles y la consultora ETT.

Rampas y pendientes

El trayecto tiene asimismo un sur-
tido de pendientes que se concen-
tra entre Beniel y Callosa, con des-
niveles que alcanzan de forma ex-
cepcional los 25 metros en un kil6-
metro de longitud. Todo dentro de
los pardmetros exigibles al AVE, lo
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cual no evita un ‘efecto tobogdn’ en
esta zona —que apenas apreciaran
los viajeros-, ya que se pasa de las
elevaciones para sortear los tubos
del Trasvase y el cauce del Segura,
a depresiones de 8,5 metros en la
estacion de Orihuela. Aqui, el espa-
cio disponible es insuficiente para
CONStIuir una nueva estacion que
cumpla los requisitos de alta velo-
cidad, por lo que ha sido necesario
rebajar la cota de la via para facili-
tar en un futuro unas renovadas ins-
talaciones. El acceso a esta pobla-
cion en la parte Este tiene la mayor
rampa de todo el trazado.

El tinel de Callosa, de 2.071 me-
tros de longitud, se esta constru-
yendo con un radio interior de 1.800
metros, proyectado sobre una do-
ble pendiente para facilitar los dre-
najesy laevacuacion de las aguas.

A suvez, hubo que desplazar 300
metros hacia el este la estacion de
Beniel para poder cumplir con los
parametros minimos exigibles. Ca-
llosa contard asimismo con una nue-
va terminal compartida con Cox, ya
que si se hubiera mantenido la ac-
tual el AVE habria tenido que pasar
por una curva de 550 metros, algo
totalmente impensable.

Una alta rentabilidad

Como resultado de este variopinto
itinerario, las velocidades maximas
oscilaran entre los 120 y los 220 ki-
lémetros por hora debido a las cur-
vas, a los cascos urbanos que atra-
vesara el tren y a las paradas en El-
che y en Orihuela. Cuando el AVE
este operativo, a caballo entre los
afios 2015 y 2016, aunque no hay
fecha oficial, el operador de la linea
decidira el tipo de tren, las paradas
y las frecuencias, todo basado en cri-
terios de rentabilidad econémica y
también social, si bien se suele im-
poner el primero, como ha ocurri-
do con los servicios AVE que se han
cerrado por falta de usuarios. La ma-
yoria de los trenes que comunica-
ran la Regién de Murcia con Madrid
y Barcelona tendran parada en El-
che, por lo que resulta ilusorio y
poco practico pensar que el AVE al-
cance los 350 kilémetros por hora,
ya que apenas tendrd espacio y tiem-
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po para acelerar y desacelerar, aun
en el caso de que el trayecto fuera
completamente llano. Ademas, la
ganancia de tiempo seria de unos
pocos minutos.

Sera una linea con doble via elec-
trificada de ancho europeo y para
todos los usos: trenes de alta velo-
cidad, cercanias y regionales. Esta po-
livalencia del tramo Murcia-Elche
puede convertirlo en uno de los mas
rentables de la red estatal desde el
punto de vista financiero y social, ya
que sera de los pocos en los que con-
vivan todos los servicios de viajeros
sobre las mismas vias. Los trenes de
mercancias son un capitulo aparte,
ya que el Ministerio de Fomento y
Adif estan estudiando una solucién

que consistiria en la construccién de
un tercer carril. En principio, el vie-
jo trazado serd desmantelado.

La linea nacerd con un trafico in-
tenso, algo que ya advirtieron los in-
genieros de Caminos. El estudio in-
formativo lo corrobora a través de la
proyeccion que realizé calculando
el nimero de trenes que circulardn
en dos horas consecutivas del perio-
do punta del dia. Advirti6 de que en
la zona del trayecto mas desfavora-
ble «existe un intervalo de seguri-
dad de cinco minutos entre circula-
ciones en las que se puede producir
alcancey. A renglén seguido subra-
y6 que la capacidad utilizada alcan-
zard un porcentaje del 76% sobre la
capacidad tedrica de la linea, por lo

Cuatro veces mas
de viajeros

El futuro operador de lalinea
decidira las paradas intermedias
en Elche y Orihuela. En esta
dltima se prevé al menos un stop,
y el resto serdn trenes pasantes.
Los tiempos de viaje entre
Murcia y Elche oscilardn entre
los 13,45 y 14,45 minutos. Y entre
Murcia y Alicante serd de 40
minutos, con paradas en todas las
estaciones. Ahora son 64 minutos
de media, con 45 segundos en

cada parada. El viaje por AVE
entre Murcia y Madrid sera de
2,25 horas (frente alas 4
actuales), y desde Cartagena
media hora mas. En los primeros
estudios, el trayecto con paradas
debia tener una duracién de 1,54
horas. Se estim6 que se
multiplicara por cuatro el
namero de usuarios superando
los 2 millones al afio entre Murcia
y Madrid. Para Barcelona rozara
los 400.000. Ahora se ignoran las
previsiones porque Adif no las
facilita. Si se sabe que Alicante
ha pulverizado los registros.

¢Por donde pasan
los mercancias?

Adif esta estudiando una
solucion para los trenes de
mercancias que utilizaran el
Corredor Mediterraneo. Pueden
hacerlo subiendo hasta Chinchilla
por la via convencional, y desde
alli dividirse hacia Madrid y
Valencia, pero se optara
probablemente por la Vega Baja
construyendo una tercera via en
paralelo al trazado de alta
velocidad. Las pendientes seran

un problema para alcanzar la cota
de La Encina. El estudio
informativo prevé la
modernizacion del servicio de
cercanias entre Murcia y Alicante.
En El Realengo, cerca de
Crevillente, habra una
bifurcacién. Se ha propuesto una
conexion con el aeropuerto, lo
cual podria afectar a la futura
explotacién del aer6dromo de
Corvera. La via se adaptara al
ancho internacional, aunque la
inversion puede verse diferida.
Son 39 kilometros con un coste de
319 millones de euros.

que quedard un margen del 24% para
implantar nuevos servicios.

Se estima que en horas punta cir-
cularan un tren de cercanias cada
treinta minutos con paradas en to-
das las estaciones. A estos habrd que
sumar tres trenes regionales con pa-
radas en Orihuela y Elche; mientras
que para el servicio de largo recorri-
do se han calculado tres trenes AVE
y Alvia entre Murcia y Madrid, y
otros dos con origen y destino en
Barcelona. En total, doce trenes en
elintervalo de dos horas.

Diez minutos de diferencia
Ademas de quedar rezagada respec-
to de Alicante, Valencia, Albacete y
Cuenca, la conexion de la Regién a
lared de alta velocidad ha visto adel-
gazadas sus costuras con el paso de
los afios. El primer estudio informa-
tivo de diciembre de 1999, que un
afio después sirvio de base al ‘Pacto
de Murcia’ entre el ministro Alva-
rez-Cascos y los presidentes autono-
micos Valcarcel, Bono, Zaplanay
Ruiz-Gallardén, propuso tres vias en-
tre Murcia y Elche y dos en la bifur-
cacion con Torrellano y Alicante; ade-
mas de otras dos entre Cartagenay
Murcia. Ahora se le ha quitado una
via a cada trayecto.

Los empresarios y los ingenieros
protestaron en su pliego de alega-
ciones denunciando que se desvir-
tuaba el acuerdo politico del afio 2001
y volvieron a plantear el AVE direc-
to por Cieza. Los tltimos propusie-
ron —como alternativa al rodeo por
Elche- un itinerario por Jumilla y
Yecla, paralelo a la autovia del Alti-
plano. Al final, la diferencia entre
unoy otro trazado es de 10 minutos.
Y Yecla -guifios de la historia ferro-
viaria- ya puede disfrutar del AVE
porque tiene la estacién de Villena
aun tiro de piedra. Mientras, la va-
riante de Camarillas, llamada a in-
tegrarse en la futurible linea de alta
velocidad por Cieza, duerme el sue-
fio de los justos y se espera que des-
pierte el afio que viene con un ape-
ritivo del presupuesto estatal.

A partir de Monforte, el resto del
trazado hasta Madrid pivota sobre
rodeos kilométricos, por obra y gra-
cia de los poderes autonémicos.



